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Einleitung

Die im Laufe der letzten Jahrzehnte festgestellte kontinuierliche Klimaanderung geht mit
einer zunehmenden Verdanderung der Lebensbedingungen fiir Menschen, Tiere und Pflanzen
einher. Aus diesem Grund ist es das langfristige Ziel Deutschlands und der Europdischen
Union, den Anstieg der globalen Durchschnittstemperatur zu minimieren sowie ausreichend
MaBnahmen zur Reduzierung der Folgen zu etablieren. Auswirkungen des Klimawandels auf
die biologische Vielfalt in Deutschland sind bereits in vielfdltiger Weise belegt und
dokumentiert worden. Sie dauBern sich unter anderem bei der Verbreitung und beim
Vermehrungserfolg von Arten, in einem verdanderten Jahresrhythmus sowie durch
Veranderungen der innerartlichen Diversitat. Weiterhin werden fremde oder vom Menschen
eingeschleppte Arten sich vermehrt in der Natur etablieren und bereits heimische Arten ihr
Areal durch verstarkte Wanderbewegungen verandern (vgl. Bundesministerium fiir Umwelt,
Naturschutz und Reaktorsicherheit 2009). In diesem Kontext gewinnt das Thema der
Landschaftszerschneidung vermehrt an Bedeutung und die Betrachtung dessen spielt bei
zukiinftigen Planungen eine wichtige Rolle.

Begriffserlduterung: Landschaftszerschneidung

Der Bau von linienhaften technischen Verkehrsinfrastrukturen wie StraRen, Bahnlinien und
Hochspannungsleitungen flihrt zu einer starken Fragmentierung der Landschaft. Besonders
kennzeichnend fiir die Landschaftszerschneidung ist ihre Trenn- und Barrierewirkung sowie
die Wirkung als Quelle von Schall- und Schadstoffemissionen. Diese Wirkungsweisen ziehen
verschiedenste Art von Folgen nach sich wie z.B.:

- Auswirkungen auf die Erholungsqualitat der Landschaft

- Beeinflussung des Landschaftsbildes

- Ausweitung der Verlarmung der Landschaft

- Auswirkungen auf die Tier- und Pflanzenwelt.
Insbesondere bezliglich des letzten Punktes duBert sich die Barrierewirkung bei am Boden
lebenden Tieren darin, dass Teile von Populationen sowie benachbarte Populationen
voneinander isoliert werden (Abb. 1). Dies hat zur Folge, dass der Austausch von einzelnen
Individuen sowie die genetische Durchmischung behindert wird, wodurch die
Aussterbewahrscheinlichkeit der einzelnen Populationen steigt (vgl. Jaeger 2002).
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Abb. 1: Mobilitatsdiagramm. Quellen: StraBenbarriere: www.geobot.umnw.ethz.ch;
Gelbhaselmaus: www.naturfoto-cz.de; Breitkifer: wikimedia.org/wikipedia/common.

Als eine AnpassungsmaBnahme des Naturschutzes an den Klimawandel ist es wichtig, eine
Entschneidung der Landschaft zu férdern und MaBnahmen zu entwickeln bzw. anzuwenden,
die der kontinuierlichen Landschaftszerschneidung entgegen wirken.

Zusammenfassung der méglichen MalBnahmen gegen die Landschaftszerschneidung

Die durch Verkehrswege und Infrastruktureinrichtungen bedingte Landschaftszerschneidung
wirkt sich in vielfaltiger Weise auf den Naturhaushalt, die Biodiversitdt und das
Landschaftserleben aus. Hierbei wird die Zerschneidung einerseits direkt durch
Verkehrswege hervorgerufen, andererseits aber auch von den davon ausgehenden
Belastungen wie z.B. Larm (vgl. Sachverstéindigenrat fiir Umweltfragen 2005). Da die Zahl der
Auswirkungen dementsprechend hoch sowie vielfaltig ist, weist die Auswahl an geeigneten


http://www.geobot.umnw.ethz.ch/�
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Gegenmalinahmen ein ebenso breites Spektrum auf. In Tabelle 1 werden die wichtigsten
Ziele und MaBnahmen gegen die Landschaftszerschneidung aufgelistet.

In Deutschland ist das Thema Landschaftszerschneidung im Vergleich zu einigen anderen
europaischen Staaten bisher vernachldssigt behandelt worden und Gegenmalnahmen sind
nur in Ansdtzen vorhanden (Tabelle 1). Das Ziel der Bundesregierung die
Flacheninanspruchnahme von heutigen 87 ha/d bis 2020 auf 30 ha/d zu reduzieren erscheint
dagegen recht anspruchsvoll (vgl. Statistisches Bundesamt Deutschland 2011).

Tabelle 1: Zielsetzungen zum Schutz von Natur und Landschaft vor verkehrsbedingten
Zerschneidungseffekten (Sachverstdndigenrat fiir Umweltfragen 2005)

Umweltziel Quelle

Bis 2010 signifikante Reduzierung der CBD1

derzeitigen Verlustraten an biologischer Vielfalt Beschluss VI/26

(weltweit, national und regional)

Aufbau und Entwicklung eines europaweiten RL92/43/EWG

koharenten Netzes (NATURA 2000) (FFH-RL), Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)
Sicherung von mindestens 10 % der BNatSchG

Landesflache zum Aufbau eines

Biotopverbundsystems

Zerschneidung und Verbrauch von Landschaft BNatSchG

soll so gering wie moglich gehalten werden

Berlicksichtigung der Belange wandernder Bonner Konvention2

wildlebender Tierarten

Erreichung eines stabilen Zustandes auf hohem  Nachhaltigkeitsstrategie der Bundesregierung
Niveau bei allen Arten des Artenindexes der (2002)

Nachhaltigkeitsstrategie und den von ihnen

reprasentierten Lebensraumen

Sicherung von groReren zusammenhangenden  LANA (1995)

Freiraumen zur Gewahrleistung ihrer

Okologischen und landschaftsasthetischen

Funktionen(Handlungskonzept "Naturschutz

und Verkehr")

Prioritarer Schutz von UZV-Rdumen ab 100 km2 SRU (2002b)

vor Belastung durch weitere Verkehrswege

Vermeidung von erheblichen RECK et al. (2001)

Larmbeeintrachtigungen von Vogeln oberhalb

eines Mittelungspegels von 47 dB(A)

1 Ubereinkommen Uber die biologische Vielfalt

2 Bonner Konvention — Ubereinkommen zur Erhaltung der wandernden wildlebenden Tierarten

Vor dem Hintergrund der zunehmenden Landschaftszerschneidung wurden erste
Malnahmen zur Umsetzung des o.g. Handlungsziels der Bundesregierung in der ,,Nationalen
Strategie zur Biologischen Vielfalt” von 2007 genannt. Sie bestehen insbesondere in der
Entwicklung eines ,bundesweiten Entschneidungskonzeptes” zur Sicherung und
Wiederherstellung von unzerschnittenen verkehrsarmen Rdumen. Insbesondere eine
Prifung  der  Barrierewirkung von  Bundesautobahnen, SchnellstraBen  und
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Schnellbahntrassen steht im Vordergrund (vgl. Deutscher Jagdschutzverband 2002). Auch
supranationale Gremien wie die European Cooperation in the field of Scientific and Technical
Research oder das Infra Eco Network Europe befassen sich seit einiger Zeit mit dem Thema
Landschaftszerschneidung (vgl. Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit 2007).

Zur Bereitstellung finanzieller Mittel fir die Erforschung und Umsetzung der
EntschneidungsmalRnahmen schldgt Jager beispielhaft die Mineraldlsteuer vor. Hierbei sollen
Folgen, die sich keinem bzw. mehreren Einzeleingriffen als Ursache zurechnen lassen,
zukunftig allen Verkehrsteilnehmern angelastet werden (vgl. Jaeger 2002). Auch
Direktzahlungen an Landwirte, 6kologisch wertvolle Flachen zu erhalten, um leistungsfihige
Netzwerke entstehen zu lassen sind denkbar (z.B. iiber cross-complience mafsnahmen der
EU, vgl. auch WSL Eidgenéssische Forschungsanstalt fiir Wald, Schnee und Landschaft 2008).

Tabelle 2 listet planerische Ansdtze auf, um der Landschaftszerschneidung
entgegenzuwirken. Eine Anpassung von Planungsinstrumenten ware am ehesten in der
Strategischen Umweltprifung fir Verkehrswegeplanungen angeraten, wo ,,Unzerschnittene
verkehrsarme Rdume”, ,Lebensraumkorridore” sowie der Larmminderung vermehrte
Bedeutung bekommen koénnten (vgl. Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und
Reaktorsicherheit 2007). Zur Vermeidung zukinftiger Eingriffe ist eine Netzbetrachtung
erforderlich, die am ehesten in einer Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP) (kumulative
Wirkungen) oder in einer Strategischen Umweltprifung (SUP) anzusiedeln ware.

Jaeger (2002) zufolge sollten auch Grenz- oder Schwellenwerte beziglich der
Landschaftszerschneidung auf den verschiedenen Planungsebenen entwickelt werden.
Diesbeziiglich ware eine Verbesserung der Datengrundlage im Hinblick auf eine
flaichendeckende Erfassung der Landschaftszerschneidung bundesweit und und den
Nachbarstaaten der EU zu empfehlen. Ein nationales Konzept fiir den Biotopverbund, bei
dem Kerngebiete des Naturschutzes und Wildtierlebensraume durch verbindende
Korridorflaichen  vernetzt werden, ist eine wichtige MalBnahme, um der
Landschaftszerschneidung entgegenzuwirken. Verbundkorridore fir Wildtiere dienen der
Erhaltung der Biologischen Vielfalt, den Anspriichen reprasentativer Arten (wie z.B.
Rothirsch, Luchs, Wildkatze oder Fischotter) und sollten in die Raumordnung integriert
werden (vgl. Deutscher Jagdschutzverband 2002). Indirekte MaBnahmen zur Reduktion der
Auswirkungen der Landschaftszerschneidung sind im Hinblick auf die technische
Weiterentwicklung von Verkehrsmitteln oder im Hinblick auf eine Reduktion von Lirm
(Anpassung der Larmgrenzwerte), des CO,- Ausstofes sowie der Emission von
Stickstoffoxiden und Feinstdauben denkbar (vgl. Sachverstindigenrat fiir Umweltfragen
2005).

Die Einfilhrung von MonitoringmalRnahmen zur Fortschreibung der Bilanz zur Entwicklung
der unzerschnittenen Rdume ermoglicht ein besseres Verstindnis sowie eine
6



Dokumentation (vgl. Eidgenéssische Technische Hochschule Ziirich, ETHZ 2007). In
Deutschland soll dem Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
(2007) zufolge ein Monitoring im flinfjahrigen Turnus erfolgen.

Tabelle 2: Bauliche und verkehrsplanerische MaBnahmen gegen Landschaftszerschneidung
(eigene Zusammenstellung)

Thema MaRnahmen

Bauliche MaRnahmen Tunnel, Unterfihrungen

Grinbricken

Aufstanderungen

Aufstellung von Zaunen/ Zaunverlegung

Bau und Sanierung von Bachdurchldssen

Zerschneidungsmindernde Gestaltung von Verkehrswegen z.B. Verzicht
auf die Asphaltierung landwirtschaftlicher Wege

Vermeidung der Errichtung von Abflussbarrieren in Kalt- und
Frischluftleitbahnen

Reduktion von Gehdlzaufwuchs zur Férderung trockenheitsliebender
Arten

Anlage von Waldrandern entlang von Zerschneidungslinien

Verkehrsplanung Verkehrsvermeidung und Verlagerung des Personen- und Giiterverkehrs
auf die Schiene und andere 6ffentliche Verkehrstrager

Verzicht auf Verdichtung des Strallennetzes

Neubau von Verkehrswegen mit naturvertraglicher Trassenflihrung

Raumliche Biindelung der Verkehrswege

Verkehrsvermeidung durch den Einsatz von Informations- und
Kommunikationstechnologien

Rickbau von Verkehrswegen

Ortsnahe Linienfiihrung von Umfahrungsstralien

Ausbau vor Neubau

Freihalten von fiir die Erholung geeigneten Gebieten (,,0asen”) und
Ortschaften vom Uberértlichen Verkehr
Reduktion des Personennahverkehrs durch angepasste Siedlungsstruktur

Siedlungsbegrenzung, Siedlungstrenngitirtel, innere Verdichtung

Entkoppelung von Verkehrs- und Wirtschaftswachstum




Strategische Anpassungsansdtze zum Klimawandel in der Metropolregion Hamburg:
Aktueller Stand zum Thema Landschaftszerschneidung

Die Metropolregion Hamburg setzt sich aus den drei Bundeslandern Niedersachsen,
Schleswig- Holstein und Hamburg zusammen. Landesweite Planungen hinsichtlich einer
»Wiedervernetzung” sind in diesen Landern in unterschiedlichem Mal3e vorangeschritten. Im
Folgenden wird ein kurzer Uberblick gegeben, was den derzeitigen Stand der
Arbeitsergebnisse der jeweiligen Bundeslander betrifft.

Fiir die Behorde fiir Stadtentwicklung und Umwelt der Stadt Hamburg ist das Thema der
Landschaftszerschneidung eng mit der Vernetzung der Landschaft mittels
Biotopverbundsystemen verknipft. Diesbezliglich wird momentan die Entwicklung eines
neuen Biotopverbundsystems vorangetrieben, dessen Ergebnisse 2013 vorliegen sollen
(St6kl 2011).

In Niedersachsen ist der niedersachsische Landesbetrieb fir Wasserwirtschaft, Kiisten- und
Naturschutz fir das Thema Landschaftszerschneidung zustandig. Die Ergebnisse der dortigen
Arbeit sind im niedersachsischen Umweltbericht veroffentlicht worden (Harms 2011). Im
Umweltbericht 2006 wird der Bedarf fir Verkehrsflichen in Niedersachsen sowie die
Landschaftszerschneidung thematisiert. Der verkehrliche Flachenverbrauch betragt rund
2370 kmz, was ca. 4,6% der Landesflache von Niedersachsen ausmacht. Weiterhin wird darin
festgestellt, dass eine tendenzielle Zunahme des taglichen Verbauchs zu erkennen ist.

Verkehrsflichenverbraweh (hajfd) 4.2
34
27
2,4
21 21
2,0
14
1997 1958 1999 FAEL 2001 2002 £003 2004

Abb. 2: Zunahme der Verkehrsfldchen in Niedersachsen in Hektar pro Tag (Umweltbericht 2006)



Da sich die zerschneidende Wirkung des StraBenverkehrs bei einem hoheren
Verkehrsaufkommen verstarkt, ist die Definition der Landschaftzerschneidung hieran
gekoppelt. Alle StraRen ab 1.000 Kraftfahrzeugen pro 24 Stunden werden als zerschneidende
Elemente gezadhlt. Da in Niedersachsen nicht von allen KreisstraBen Verkehrszahlungen
vorliegen, wird davon ausgegangen, dass der groRte Teil der Kreisstralen mit mehr als 1.000
Fahrzeugen in 24 Stunden belastet ist.

Als Zerschneidungselemente zihlen:

o Alle StraRen ab einer Verkehrsstarke von 1.000 Kraftfahrzeugen pro 24 Stunden,

e Bahnstrecken mit erheblicher verkehrlicher Bedeutung (mehrgleisig und/oder
elektrifiziert),

e Ortslagen,

e Flughafen,

¢ Kanéle mit Status BundeswasserstraRe der Kategorie IV oder groRer.

Bei StraRen und Bahnlinien werden Tunnel ab einer Ldnge von 1.000 Metern als
Unterbrechung berlicksichtigt (vgl. Niedersdchsisches Ministerium fiir Umwelt und
Klimaschutz 2006).

Dem Umweltbericht von 2010 zufolge ist der Anteil der Landesflaiche Niedersachsens, der
durch Verkehrs- und Siedlungsflachen eingenommen wird, weiterhin gestiegen und betrug
im Jahr 2008 13,5 %. 4,7% wird vom Verkehr beansprucht. Der mittlere Zerschneidungsgrad
gibt eine mittlere ,,MaschengrofRe" des Verkehrsnetzes an, der neben der absoluten Flache
auch die Struktur der unzerschnittenen Raume berlcksichtigt. Die MaschengréBe des
Verkehrsnetzes hat in Niedersachsen von ca. 90 km? von 2000 bis 2005 geringfiigig
abgenommen (vgl. Niederséchsisches Ministerium fiir Umwelt und Klimaschutz 2011).
Letztlich liegt in Niedersachsen noch keine Darstellung von landesweit bedeutsamen
Bestandteilen des Biotopverbundes vor (vgl. Deutsche Umwelthilfe e.V. 2010).

In Schleswig- Holstein wurde beziiglich der Landschaftszerschneidung ab 2009 von der
Stiftung Naturschutz Schleswig-Holstein, dem Deutschen Jagdschutz-Verband (DJV), der
Schleswig-Holsteinischen Landesforsten und dem Landesbetrieb StraBenbau und Verkehr
das Projekt ,Holsteiner Lebensraumkorridore” ins Leben gerufen. Mit diesem
Naturschutzprojekt, das vom Bundesamt fir Naturschutz (BfN) mit Mitteln des
Bundesumweltministeriums (BMU) gefordert wird, sollen Freirdume fir Tiere und Pflanzen
geschaffen und vernetzt werden. Es handelt sich bei dem Vorhaben um ein
,Leuchtturmprojekt” zur Umsetzung der nationalen Strategie zur Biologischen Vielfalt der
Bundesregierung (vgl. Stiftung Naturschutz Schleswig-Holstein und Deutscher Jagdschutz-
Verband e.V 2009). Derzeit befindet sich das Projekt in der Umsetzungsphase (Reck 2011).

Weiterhin liegt in Schleswig- Holstein eine landesweite Darstellung eines
Biotopverbundsystems vor. Hierbei werden (berdrtlich- landesweit bedeutsame



Bestandteile (Schwerpunkt- und Achsenraume) mal3stabsgerecht ausgewiesen (vgl. Reck et
all. 2004).

Unzerschnittene verkehrsarme Réume > 100 km?
in Landkreisen mit KreisstraBenzahlung

===

[T Teilflichen grenzaberschreitender
verkehrsarmer Réume

[ mégliche unzerschnittene verkehrsarme Réume > 100 km?2 in Landkreisen ohne KreisstraBenzéhiung

[0 Landkreise ohne KreisstraBenzihlung 2000

Eisenbahn (in Betrieb und zugleich mehrgleisig oder elektrifiziert)

Trennefemente, die den Raum nicht ganz durchschneiden (StichstralBe)

———  Bundesstraflen

——  Autobahnen

\eecemat Landkreise und kreisfreie Stadte

Abb. 3: Unzerschnittene verkehrsarme Raume > 100 km2 in Niedersachsen (Umweltbericht 2006)
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Prioritare Flachen fiir den Einsatz von Querungshilfen

Die Metropolregion Hamburg erstreckt sich auf einer Flache von ca. 20.000 km? Giber die drei
Bundesldnder Niedersachsen, Schleswig-Holstein und Hamburg. Wie oben beschrieben hat
der hohe Grad der Landschaftszerschneidung negative Auswirkungen auf Tier- und
Pflanzenarten sowie den Menschen. Aus diesem Grund ist die Wiedervernetzung der
Landschaft dringend erforderlich. Die hier vorgestellten Uberlegungen zur Wiedervernetzung
der Metropolregion Hamburg basieren im Wesentlichen auf der Arbeit ,Bundesweite
Priorititen zur Wiedervernetzung von Okosystemen: Uberwindung straBenbedingter
Barrieren” von Hanel und Reck aus dem Jahr 2010. Die dort vorgestellten Flachenkriterien
und Priorisierungen wurden weitgehend (ibernommen und von uns auf die Metropolregion
Hamburg zugeschnitten. Darauf aufbauend wurden prioritdre Flachen fir den Einsatz
Querungshilfen an Autobahnen und Bundesstrallen in der Metropolregion bestimmt (vgl.
Anhang 2). Als mogliche Querungshilfen gelten Tunnel, Unterfliihrungen und Griinbricken.

Als Bewertungsgrundlage dienten neben den Ergebnissen von Hanel und Reck — die im
Folgenden naher erldutert werden sollen — Bestand und Planung von Autobahnen und
Bundesstrallen in der Metropolregion Hamburg (vgl. Anhang 2, Karte: ,Prioritdre Flachen fur
den Einsatz von Querungshilfen in der Metropolregion Hamburg”). Die von Hanel und Reck
(2010; 2011) veroffentlichten bundesweiten Prioritaten der Wiedervernetzung basieren auf
einem bundesweit einheitlichen und sehr differenzierten Berechnungsansatz, auf dem auch
das ,,Bundesprogramm Wiedervernetzung beruht.

Hanel und Reck haben vor dem Hintergrund europdischer Wiedervernetzungskonzepte
Lebensraumnetze fir Arten von Trockenbiotopen, von Feuchtbiotopen und von ,,wertvollen”
Waldbiotopen sowie ein Korridorsystem fir groRere Sdugetiere identifiziert. Dabei wurden
auch unterschiedlich priorisierte Konfliktbereiche ermittelt. Die Priorisierung wurde u.a.
nach dem voraussichtlichen Effekt von Gegenmalinahmen zur Sicherung der Biologischen
Vielfalt vorgenommen (vgl. Hdnel/Reck 2010). ,Lebensraumnetze sind Systeme von jeweils
dhnlichen, raumlich benachbarten, besonders schutzwiirdigen Lebensrdumen, die potenziell
in enger funktionaler Verbindung zueinander stehen. Sie reprasentieren funktionsfihige
okologische Wechselbeziehungen.” (Hdnel/Reck 2010: 6).

Hanel und Reck unterscheiden in ihrem Konzept Funktionsrdume auf der Distanzklasse von
FR 250 m oder FR 1500 m. Bei den Funktionsraumen der Distanzklasse 250 handelt es sich
um ,Kernrdume®”, in denen einzelne Lebensrdume nur 250 m voneinander entfernt sind und
die in den Habitatnetzwerken eine herausragende Bedeutung fiir die Erhaltung der
Biodiversitat haben. Solche Kernrdume sind als eigentliche Lebensstandorte der Arten bzw.
der Populationen auch als Quellgebiete fir die Wiederausbreitung von besonderer
Bedeutung. Die FR 1500 dagegen zeigen groRRraumige bzw. nationale Zusammenhange auf,
was aber nicht bedeutet dass Lebensraume bei einer Zerschneidung direkt betroffen sind
(vgl. Hdnel/Reck 2010).
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Unzerschnittene Funktionsraume (UFR) sind Teilbereiche von Lebensraumnetzen bzw.
Funktionsrdaumen, die durch Verkehrswege mit erheblicher Barrierewirkung begrenzt sind,
jedoch selbst nicht zerschnitten sind (Siehe dazu Abb. 4).

Funktionsraum

Unzerschnittene
Funktionsraume
-UFR -

Zerschneidungs-
abschnitt

Habitatflachen

Flachengroltensummen der
Habitate kénnen fir den
Funktionsraum und fir die
Teilrdume (Unzerschnittens
Funktionsraume - UFR)
ermitiell werden

Abb. 4: Begriffe im Zusammenhang mit Unzerschnittenen Funktionsraumen (UFR) (aus Hanel 2007)

Als erstes Auswahlkriterium fir Entschneidungspriorititen nennen Hanel und Reck die
Intensitat der Zerschneidung. Ab einer Verkehrsstarke von 1.000 Kfz/Tag treten Reck et al.
2008 zufolge bei den meisten querenden, terrestrischen Lebewesen erhebliche
Beeintrachtigungen auf. GroRsauger (wie z. B. Rothirsch, Reh, Wildschwein, Luchs) dagegen
konnen, aufgrund einer schnelleren Fortbewegung und intelligenten Verhaltensweisen
(Warten auf eine Verkehrslicke), eine Barriere mit 1.000 Kfz/Tag teils noch tberwinden.
Analysen der GroRsdugetiere jedoch zeigten, dass spatestens ab einer Verkehrsintensitat
von 10.000 Kfz/Tag der Verlust bei regelmaRigen Querungen sehr hoch ist (vgl. Reck et al.
2008). WiedervernetzungsmaBnahmen sind somit besonders bei DTV > 10.000 Kfz prioritar.

Das zweite Kriterium fir Entschneidungsschwerpunkte ist den o.g. Autoren zufolge die
FlachengroBensumme der Biotope in den betroffenen Funktionsraumen. Einerseits in
Kernrdumen und andererseits in groBeren Verbundrdaumen. Dabei werden die einzelnen
Funktionsrdaume in verschiedenen Bedeutungsklassen eingeteilt und es wird einerseits die
Bedeutung im groBrdumigen Verbund betrachtet (FR 500 bis FR 1500), andererseits die
Zerschneidung von Kernrdumen, die FR 100 bis FR 250. So erhilt beispielsweise ein
Konfliktabschnitt im Lebensraumnetz der Trockenbiotope die hochste Prioritdt, wenn mit
DTV > 10.000 Kfz ein national bedeutsamer ,Kernraum®“ (FR250) und ein national
bedeutsamer Zusammenhang (FR 1500) zerschnitten wird (vgl. Hdnel/Reck 2010).
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Als drittes Kriterium spielt die GréRe der voneinander abgetrennten Teile eine Rolle. Hierbei
gilt, dass Wiedervernetzung besonders dringlich ist, wenn groRe und wesentliche Teile des
Funktionsraums durch Verkehrswege abgetrennt werden. Zerschneidungen, die nur kleine
bzw. unwesentliche Bereiche eines Flachenanteils betreffen, wurden entsprechend Reck et
al. (2008) aus der Prioritatenliste entfernt.

Die von Hanel und Reck (2010) auf Basis der o.g. Kriterien ermittelten ,Prioritaren
Abschnitte der Wiedervernetzung” dienen uns als Datengrundlage fiir die Auswahl von
geeigneten Flachen, bei denen der Einsatz von Querungshilfen an bestehenden und
geplanten Autobahnen und BundesstraRen in der Metropolregion besonders prioritdr zu
beurteilen ist. Das Ziel der eigenen Darstellungen ist eine Akzentuierung der Prioritaren
Abschnitte zur Wiedervernetzung auf MaBnahmen, die in eine rdumliche Langfristplanung
aufgenommen werden kdnnen. Das Resultat sind prioritare Standorte fir den Einsatz von
Querungshilfen (vgl. Anhang 2), die folgenden Kriterien unterliegen:

e Prioritdts-Klasse: Alle Abschnitte die nach Hanel und Reck (2010) der Prioritats-
Klasse eins bis drei entsprechen, stellen prioritdre Flachen fiir den Einsatz von
Querunghilfen dar. Die Klassen vier und funf werden nicht bericksichtigt.
Entsprechende Ausnahmen entstehen durch eine Kumulation und Kohdrenz von
einzelnen Abschnitten (s.u.).

e Kumulation: Abschnitte von unterschiedlichen Lebensrdumen die sich Uberlappen,
wurden zu einer prioritdaren Flache flir Querungshilfen zusammengefasst,
unabhangig von den Prioritatsklassen.

e Kohdarenz: Sich Gberschneidende Abschnitte, die demselben Lebensraum angehdren
und einer der beiden oberen Kriterien erfiillen, wurden zu einer prioritdaren Flache
zusammengefasst.

Unterschieden wurde aulerdem zwischen Querungshilfen, die der Wiedervernetzung eines
Biotops dienen (Feucht-, Trocken- oder Waldlebensraume) und solchen, die zerschnittene
Korridorsysteme bzw. Habitatsflaichen von groRen Sdugetieren wiedervernetzen kénnen. Der
Grund fur diese Unterscheidung liegt in der unterschiedlichen Realisierbarkeit.
Querungshilfen fir die Korridorsysteme von groflen Saugetieren miissen in einen viel
groReren Malistab gebaut werden und sind deutlich kostenaufwandiger. Sie werden
dementsprechend als sogenannte ,grofle Querungshilfen in der Karte und Legende
wiedergegeben. ,Kleine Querungshilfen” dienen der Entschneidung bei den verschiedenen
Biotopstypen, deren Fauna in der Regel deutlich kleiner ausfallt.

Aus der Ergebniskarte ist ersichtlich, dass der groRte und dringlichste Bedarf an groRen
Querungshilfen sich stdlich von Hamburg befindet, entlang der Korridorsysteme der grof3en
Sdugetiere. Dies liegt zum einem an der hohen nationalen Bedeutung die Hanel und Reck
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(2010) diesen Korridorsystem zuschreiben, und zum anderen an der hohen DTV der
Autobahnen die ebendiese Korridore zerschneiden.

Die prioritdren Flachen fir den Einsatz von kleinen Querungshilfen befinden sich
grofRtenteils am Rande Hamburgs. Dort wo Autobahnen oder Bundesstralien
zusammenhangende Bereiche unterschiedlicher Biotopstypen zerschneiden.
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Anhang 1: Erlduterungen zu den nachfolgenden Karten aus Hanel/Reck 2011

Trockenlebensrdume (TRO)

(Alle Verweise sind zu Buch: Hanel/Reck (2011): Bundesweite Prioritdten zu Wiedervernetzung von
Okosystemen: Die Uberwindung straBenbedingter Barrieren. In: Bundesamt fiir Naturschutz:
Naturschutz und Biologische Vielfalt 108.)

N&here Infos auch unter (S.141 ff. NaBiV 108)

0 Funktionsraume als "Kernrdaume"
Funktionsrdaume der Stufe auf Basis der Distanzklassen bis 250 m
O National bedeutsame Funktionsraume

Funktionsrdume der Stufe auf Basis der Distanzklasse bis 1500 m
(jeweils mit den Bedeutungsklassen aus nationaler Sicht)
O Prioritdare Abschnitte der Wiedervernetzung

Prioritaten mit entsprechenden Klassen:

Klasse 1 (Klrzel 11, 12) — h6chste Prioritat

Klasse 2 (Kurzel, 21, 22)

Klasse 3 (Kurzel, 31, 32)

Klasse 4 (Kurzel, 41, 42)

Klasse 5 (Kirzel, 51, 52) — niedrigste Prioritat

Weiterhin untergeordnet, lokal (Kiirzel 0)

Anmerkung: 1 an der zweiten Stelle des Kiirzels bedeutet jeweils das der Falltyp
Bauwerk + Landschaftsentwicklung, 2 an der zweiten Stelle des Kiirzels bedeutet
jeweils das der Falltyp Landschaftsentwicklung + Bauwerk angewandt wurde

Feuchtlebensrdume (FEU)

(Alle Verweise sind zu Buch: Hanel/Reck (2011): Bundesweite Prioritdten zu Wiedervernetzung von

Okosystemen: Die Uberwindung straBenbedingter Barrieren. In: Bundesamt fiir Naturschutz:
Naturschutz und Biologische Vielfalt 108.)

Nahere Infos auch unter (S.156 ff. NaBiV 108)

0 Funktionsraume als "Kernrdaume"
Funktionsrdume der Stufe auf Basis der Distanzklassen bis 100 m
0 National bedeutsame Funktionsraume

Funktionsrdume der Stufe auf Basis der Distanzklasse bis 500 m
(jeweils mit den Bedeutungsklassen aus nationaler Sicht)
O Prioritdare Abschnitte der Wiedervernetzung

Prioritaten mit entsprechenden Klassen:
Klasse 1 (Klrzel 11, 12) — hochste Prioritat
Klasse 2 (Kirzel, 21, 22)

Klasse 3 (Kirzel, 31, 32)

Klasse 4 (Klrzel, 41, 42)

Klasse 5 (Kirzel, 51, 52) — niedrigste Prioritat
Weiterhin untergeordnet, lokal (Kirzel 0)

16



Anmerkung: 1 an der zweiten Stelle des Kiirzels bedeutet jeweils das der Falltyp
Bauwerk + Landschaftsentwicklung, 2 an der zweiten Stelle des Kiirzels bedeutet
jeweils das der Falltyp Landschaftsentwicklung + Bauwerk angewandt wurde

Waldlebensrdume, naturschutzfachlich besonders wertvolle (WA)

(Alle Verweise sind zu Buch: Hanel/Reck (2011): Bundesweite Prioritdten zu Wiedervernetzung von
Okosystemen: Die Uberwindung straBenbedingter Barrieren. In: Bundesamt fiir Naturschutz:
Naturschutz und Biologische Vielfalt 108.)

Nahere Infos auch unter (S.165 ff. NaBiV 108)

0 Funktionsraume als "Kernrdaume"
Funktionsrdaume der Stufe auf Basis der Distanzklassen bis 100 m
0 National bedeutsame Funktionsraume

Funktionsrdume der Stufe auf Basis der Distanzklasse bis 500 m
(jeweils mit den Bedeutungsklassen aus nationaler Sicht)
O Prioritdare Abschnitte der Wiedervernetzung

Prioritaten mit entsprechenden Klassen:

Klasse 1 (Klrzel 11, 12) — héchste Prioritat

Klasse 2 (Kirzel, 21, 22)

Klasse 3 (Kirzel, 31, 32)

Klasse 4 (Klrzel, 41, 42)

Klasse 5 (Kirzel, 51, 52) — niedrigste Prioritat

Weiterhin untergeordnet, lokal (Kirzel 0)

Anmerkung: 1 an der zweiten Stelle des Kiirzels bedeutet jeweils das der Falltyp
Bauwerk + Landschaftsentwicklung, 2 an der zweiten Stelle des Kiirzels bedeutet
jeweils das der Falltyp Landschaftsentwicklung + Bauwerk angewandt wurde

Wald bewohnende gréRere Sdugetiere (GS)

(Alle Verweise sind zu Buch: Hanel/Reck (2011): Bundesweite Prioritdten zu Wiedervernetzung von
Okosystemen: Die Uberwindung straBenbedingter Barrieren. In: Bundesamt fiir Naturschutz:
Naturschutz und Biologische Vielfalt 108.)

Die Lebensrdume werden in sogenannte Funktionsrdume je nach GréRe (50, 100, 500 km?2) unterteilt
(Layer: national bedeutsame Funktionsrdume ab 50 km? GréRBe). Im Layer Korridorsystem zum
Verbund o.g. Rdume ab 100 km? Gr6Re mit Zielbestimmung werden mégliche Korridorsysteme
dargestellt. 500 bedeutet, dass alle Funktionsraume der GréRe 500 km? verbunden werden. Im
System 250 werden die Rdume mit einer GroRe von 250 km? an das nichst groRere System
angeschlossen. Fir ndhere Details siehe auch (S.188 ff.). In die Priorisierung (Layer: Prioritdten mit
folgenden speziellen Attributen) wird die durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge (vgl. S. 35), die
Kennsumme vorkommender Arten (vgl. S. 178 ff.) sowie die Lage auf Korridor nationaler Bedeutung
(vgl. S. 188 ff.) mit ein bezogen. Diese Daten lassen sich auch in den Attributen wiederfinden
(DTV_KFZ: durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge; ART_SUM: Kennsumme vorkommender Arten;
KORR: Lage auf Korridor nationaler Bedeutung (1 —ja, 2 — nein)).
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Anhang 2: Karten

Karte ,Prioritidten zur Wiedervernetzung von Okosystemen nach Hénel/Reck 2011 in der
Metropolregion Hamburg“

Karte ,Prioritdten zur Wiedervernetzung von Trockenlebensréumen nach Hénel/Reck 2011 in
der Metropolregion Hamburg“

Karte ,Prioritdten zur Wiedervernetzung von Feuchtlebensréumen nach Hénel/Reck 2011 in
der Metropolregion Hamburg“

Karte ,Prioritdten zur Wiedervernetzung von naturschutzfachlich besonders wertvollen
Waldlebensrdumen nach Hédnel/Reck 2011 in der Metropolregion Hamburg“

Karte , Prioritdten zur Wiedervernetzung Wald bewohnender gréfierer Sdugetiere nach
Hdnel/Reck 2011 in der Metropolregion Hamburg“

Karte ,Prioritdre Fldchen fiir den Einsatz von Querungshilfen in der Metropolregion
Hamburg”
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Prioritaten zur Wiedervernetzung von Okosystemen nach Hanel/Reck 2011 in der Metropolregion Hamburg
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Prioritaten zur Wiedervernetzung von Trockenlebensraumen nach Hanel/Reck 2011 in der Metropolregion Hamburg

‘ﬁ

Legende

Prioritare Abschnitte der Wiedervernetzung

Klasse 4
Klasse 5
Funktionsraume als "Kernrdume"
1 - niedrigste Bedeutung
2
3
-
- 5 - héchste Bedeutung
National bedeutsame Funktionsrdume

1 - niedrigste Bedeutung
2
3
4

- 5 - héchste Bedeutung

0 5 10 20
T — Km

' KLIMZUG-NORD
R LEUPHANA

' ‘ JMNVERSITAT LUNEBLURG




Prioritaten zur Wiedervernetzung von Feuchtlebensraumen nach Hanel/Reck 2011 in der Metropolregion Hamburg

‘ﬁ

Legend

Prioritare Abschnitte der Wiedervernetzung

Klasse 4
Klasse 5
Funktionsraume als "Kernrdume"
1 - niedrigste Bedeutung
2
N s
-
- 5 - héchste Bedeutung
National bedeutsame Funktionsrdaume
1 - niedrigste Bedeutung
2
3
-
- 5 - héchste Bedeutung

0 5 10 20
T — Km

' KLIMZUG-NORD

B

LEUPHANA

LNNWERSITAT LUNEBLIRG




Prioritaten zur Wiedervernetzung von naturschutzfachlich besonders wertvollen Waldlebensraumen nach Hanel/Reck 2011 in der Metropolregion Hamburg
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Prioritatenzur Wiedervernetzung Wald bewohnender grof3erer Saugetiere nach Hanel/Reck 2011 in der Metropolregion Hamburg
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Prioritare Flachen fur den Einsatz von Querungshilfen in der Metropolregion Hamburg
Basierend auf Hanel/Reck 2011 und unter Berlcksichtigung der in Planung bzw. Bau befindenden Autobahnen
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